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w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 498/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 27 lipca 2008 r. na motolotni
APCO Vista L, pilotowanym przez pilota paralotniowego, lat 59, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik §rodowiskowy™,
W grupie przyczynowej ,Meteorologiczne — E1”.

2, Opis okolicznosci wypadku:

Podczas zorganizowanych lotéw paralotniowych z uzyciem wyciagarki samochodowe;j
do startu, doszlo do powaznego zaktdcenia procesu startu motolotni na holu. Gdy motolotnia
osiggnela wysokosé okolo 60 m, skrzydlo motolotni gwaltownie odchylito si¢ do tyhu.
Obserwujacy te sytuacje kierownik startu wydal komende wyciagarkowemu »0dpus¢ ling”.
Wyciagarkowy zwolnil bgben wyciggarki samochodowej. Po zluzowaniu liny nastapito
wahnigcie skrzydla motolotni do przodu (,,wyprzedzenie skrzydta”) i zmniejszenie jego kata
natarcia. Pilot nie zapanowat nad skrzydiem i dopuscit do zbyt duzego wahnigcia si¢ skrzydia
motolotni w przéd, co doprowadzilo do podwiniecia czolowego skrzydla, ktore przeszio w
podwinigcie boczne. Pilot paralotni, bedac na wysokosei 10 m, zainicjowat otwarcie
spadochronu. Paralotnia, bedac w rotacji, z duzym przechyleniem w prawo, zderzyla sie z
ziemig. Pilot motolotni wskutek uderzenia w ziemie doznat $miertelnych obrazen ciata.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, zwraca
uwage, ze latanie w trudnych warunkach termicznych jest obcigzone dodatkowym ryzykiem.
Z tego tez powodu, przy podejmowaniu decyzji o locie, zawsze musimy zada¢ sobie pytanie,
czy warunki w jakich decydujemy si¢ na start sa warunkami odpowiadajacymi naszemu
doswiadezeniu i umiejgtnosciom pilotazowym. Na podstawie zeznaii swiadkéw, PKBWL
przyjeta, ze warunki meteorologiczne w dniu wypadku nie nalezaty do tatwych.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, ustalifa, ze przyczyna wypadku byla utrata przez pilota kontroli nad
skrzydtem w fazie holowania, co moglo byé spowodowane:

— naglym podmuchem,
— brakiem lub niewtasciwa reakcja na zmiane stanu lotu,
~ lub obiema przyczynami jednoczesnie.

Komentarz: Pilot rzucit spadochron na wysokosci okoto 5-10 m nad ziemia. Gdyby pilot
podjal wezesniej decyzje o uzyeiu spadochronu, mogloby to zmniejszyé¢ skutki odniesionych
przez niego obrazen.

172




4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Po zakonczeniu badania, PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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